Protokot
z posiedzenia Wojewodzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
z dnia 28.12.2005 r.

Otwarcia obrad Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

(WRBRD) dokonat Pan Jerzy Pétjanowicz — p.o. Wojewody Podlaskiego.

W posiedzeniu udziat wzigli cztonkowie Rady 1 zaproszeni goscie, wyszcze-

goblnieni na liscie obecnosci. /Zatacznik nr 1/

Przyjeto nastgpujacy porzadek posiedzenia:

I.
2.

Otwarcie obrad WRBRD.

Przyjecie protokolu z posiedzenia WRBRD, ktore odbyto si¢ w dniu 28
wrzesnia 2005 r.

. Informacja z wykonania ustalen podjetych na ostatnim posiedzeniu WRBRD,

ktore odbyto si¢ w dniu 28 wrzesnia 2005 r.
( ref. Mirostaw Oliferuk - Sekretarz WRBRD)

Przedstawienie ustalen z postgpowania prowadzonego w sprawie katastrofy
drogowej w dniu 30.09.br na trasie Bialystok - Warszawa, niedaleko miej-
scowosci Jezewo.

( ref. Przedstawiciel Komendy Wojewodzkiej Policji)

. Informacja dotyczaca przebiegu centralnego szkolenia profesjonalnego kadr

wojewoddzkich brd.
( ref. Ewa Welc Dyrektor Wydziatu Rozwoju Regionalnego PUW w Biatymstoku)

. Informacja dotyczaca sposobu oceny realizacji zadan wynikajacych z Woje-

wodzkiego Programu Poprawy BRD ,,GAMBIT PODLASKI”.
(ref. Mirostaw Oliferuk —Sekretarz WRBRD)

. Omowienie gtdwnych zalozen Krajowego Programu Poprawy Bezpieczen-

stwa Ruchu Drogowego na lata 2005 — 2007 — 2013 ,,GAMBIT 2005 oraz
problematyki zwiazanej z jego realizacja w wojewodztwie podlaskim.

(ref. Mirostaw Oliferuk —Sekretarz WRBRD)

. Przedstawienie realizacji planu wydatkéw Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu

Drogowego w Biatymstoku, f.omzy 1 Suwatkach w czgsci przeznaczonej na
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2005 r. oraz przyj¢cie uchwaty
w sprawie zwigkszenia planu tych wydatkow w biezacym roku.

(ref. Dyrektorzy WORD)

. Informacja (prezentacja) o sposobie przygotowania si¢ do zadan ratowniczych

podczas wypadkdow, tak aby zminimalizowac ilos¢ ofiar.



(ref. Przedstawiciel Komendy Wojewdodzkiej Panstwowej Strazy Pozarnej)
10. Informacja o dziataniach kontrolnych ITD w zakresie przewozu osob.
(ref. Mikotaj Linkiewicz Wojewddzki Inspektor Transportu Drogowego)

11. Sprawy rézne.

Ad.2. Przewodniczacy obrad Pan Jerzy Pétjanowicz, zaproponowatl przyjecie
protokotu posiedzenia Rady, ktére odbyto si¢ w dniu 28 wrze$nia 2005 r. Pro-
jekt protokotu byt przestany do wszystkich uczestnikOw posiedzenia wraz z za-
proszeniami na dzisiejsze obrady.

Protok6t zostat przyjety bez uwag.

Ad.3. Pan Mirostaw Oliferuk przedstawil informacje z wykonania ustalen pod-
jetych na ostatnim posiedzeniu WRBRD w dniu 28 wrzes$nia 2005 r. a dotycza-
cych: rozestania do czionkéw Rady materiatow dotyczacych zatozen do pro-
gramu GAMBIT 2005, co zostalo zrealizowane. Prezentacja Komendy Woje-
waodzkiej Panstwowej Strazy Pozarnej dot. sposobu przygotowania si¢ do zadan
ratowniczych podczas wypadkow, co zostato uwzglednione w porzadku posie-
dzenia Rady. Prezentacja Pana Grzegorza Kosinskiego - przedstawiciela UM
Suwalki, dot. realizacji zadan z zakresu BRD na terenia miasta, co rOwniez
uwzgledniono wiaczajac ten temat do porzadku obrad w punkcie: sprawy rézne.

Ad.4. Pan Roman Popow - Za-ca Komendanta Wojewddzkiego Policji - stwier-
dzit, ze w zwiazku z r6znymi, cz¢sto rozbieznymi opiniami pojawiajacymi Si€
w mediach, a dotyczacymi tragicznego wypadku na drodze nr. 8 w miejscowo-
sci Jezewo, Komenda Wojewddzka Policji przygotowata (po zebraniu wszyst-
kich ocen) materiat skierowany do mediow, bedacy proba analizy tragicznych
wydarzen, ktéry w formie prezentacji multimedialnej zostanie przedstawiony
czlonkom rady. Prezentacje przedstawil Pan Rafat Koztowski. /Zatacznik nr 2/
Podsumowujac, Pan Roman Popow przedstawit propozycje, aby Wojewddzka
Rada wystapita do GDDiA o oznakowanie miejsca zdarzenia ,,czarnym
punktem" celem upamigtnienia tego tragicznego wydarzenia.

Pani Lucja Glinicka - Przedstawicielka Generalnej Dyrekcji Drég 1 Auto-
strad Oddzial/Biatystok, ustosunkowujac si¢ do propozycji Pana Popowa przed-
stawila kryteria stosowania dodatkowego oznakowania drogi ,,czarnym punkt-
em", miejsc trudnych, szczegdllnie niebezpiecznych dla kierowcow, w ktorych
dochodzi do czgstych, powtarzajacych si¢ kolizji 1 wypadkow. W przypadku Je-
zewa mamy do czynienia z prostym odcinkiem drogi na ktérym, na przestrzeni
ostatnich kilkunastu lat doszto tylko do jednego wypadku. Intencja stosowania
oznakowania ,,czarny punkt" jest ostrzeganie kierowcOw przed miejscami nie-
bezpiecznymi 1 nie powinno stuzy¢ do upamigtniania tragicznych wydarzen na
drodze.



Przewodniczacy obrad Pan Jerzy Pétjanowicz, zwrécit uwage aby GDDiA nie
traktowala tej propozycji jako elementu upamigtnienia tragicznego wydarzenia
lecz przestrogi dla innych uczestnikow drog. Popart wniosek Pana Romana Po-
powa 1 uznal za zasadne aby WRBRD wystapita do GDDiA z wnioskiem o
rozwazenie mozliwosci zastosowania ,,czarnego punktu" ku przestrodze innych
kierowcow.

Whniosek zostat przegtosowany 1 przyjety.

Pani Elzbieta Filipowicz - WORD Bialystok podkreslita, ze zadaniem
WRBRD jest stosowanie 1 popieranie dziatan o charakterze profilaktycznym
1 zapobiegawczym, a to dziatanie ma wlasnie taki charakter.

Pani Marzenna Dubowska - Urzad Miasta Biatystok, zwrdcita uwage na
fakt, ze wszystkie autokary jadace z Bialegostoku z dzie¢mi szukaja miejsca
wypadku, zatrzymuja si¢ 1 sktadaja kwiaty. Pojedyncze delegacje zapalaja zni-
cze. Podobnie zachowuja sig inni kierowcy.

Pani Ewa Welc - Podlaski Urzad Wojewddzki poinformowata, ze Spo-
teczny Komitet rodzicow Liceum nrl zwrécit si¢ do GDDiA o ustawienie
w miejscu wypadku, pomnika w postaci gtazu badz tablicy, upamigtniajacego to
tragiczne wydarzenie. Trwaja obecnie rozmowy uzgadniajace dotyczace min
zabezpieczenia miejsc parkingowych a nawet odpowiedniego uksztattowania
tego miejsca.

Ad.5. Ewa Welc Dyrektor Wydziatu Rozwoju Regionalnego PUW w Bialym-
stoku - przedstawita informacj¢ na temat przebiegu centralnego szkolenia profe-
sjonalnych kadr wojewddzkich BRD w ramach realizacji Krajowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,,GAMBIT 2005". /Zatacznik nr 3/

Ad.6. Mirostaw Oliferuk —Sekretarz WRBRD - oméwit dziatania ktére maja by¢
podjete celem dokonania oceny realizacji zadan wynikajacych z Wojewddzkie-
go Programu Poprawy BRD ,,GAMBIT PODLASKI”, a wynikajace z ustalen
podjetych przez Rade¢ na posiedzeniu w marcu 2005rt., tj. zostang przestane
uczestnikom programu ankiety do wypelnienia, na podstawie ktérych, podlaski
program poprawy BRD ,,GAMBIT 2000" zostanie skorygowany
1 uaktualniony. /Zatgcznik nr 4/

Ad.7. Mirostaw Oliferuk —Sekretarz WRBRD - oméwit gtéwne zatozenia Kra-
jowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2005 —
2007 — 2013 ,,GAMBIT 2005 oraz problematyki zwigzanej z jego realizacja
w wojewodztwie podlaskim. /Zatgcznik nr 5/

Pan Mikotaj Linkiewicz - Wojewddzki Inspektor Transportu Drogowego -
podkreslit fakt coraz wigkszej popularnosci szkolen ratownikéw medycznych
z umiej¢tnosciami udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej. Nalezatoby
si¢ zastanowi¢ nad umiejscowieniem tych ludzi w strukturze BRD, mozliwoscia
wyposazenia ich w odpowiedni sprz¢t do pierwszej pomocy.



Przewodniczacy obrad Pan Jerzy Poétjanowicz, zaproponowal, aby Pani
Ewa Welc oraz Pan Mirostaw Oliferuk zapoznali si¢ na miejscu z rozwigzania-
mi wdrazanymi w Lodzi, tj, systemem szkolenia os6b w tym zakresie 1 sposo-
bem wiaczenia ich w strukturg systemu BRD 1 przedstawili Radzie swoje uwagi
na ten temat z okresleniem mozliwosci zastosowania rozwigzan f.6dzkich na
terenie wojewodztwa podlaskiego.

Pani Elzbieta Filipowicz - Dyrektor WORD w Bialymstoku - stwierdzi-
ta, ze zakres udzielanie pierwszej pomocy ujety jest w szkoleniu kierowcow.
Tym niemniej, o ile szkoleni potrafia odpowiedzie¢ prawidtowo na pytania te-
stowe to maja powazne problemy z wykorzystaniem swojej wiedzy w praktyce.
Powinien zosta¢ zwigkszony merytoryczny nadzor nad jednostkami szkolacymi.
Zaproponowata aby zwigkszy¢ starania o doposazenie OSP w sprzet ratujacy
zycie, gdyz - jak pokazat wypadek pod Jezewem - to OSP byta na miejscu wy-
darzenia pierwsza. Tylko nieliczne jednostki OSP wyposazone sa w taki sprzet.

Pan Jerzy Poétjanowicz - Przewodniczacy obrad - zaapelowal do Rady
o zaktywizowanie prac zespolow roboczych WRBRD tak, aby ogdlne zalozenia
,,GAMBITU 2005" przenies¢ - wykorzystujac wczesniej zdobyte doswiadczenia
- do tworzenia wtasnego GAMBITU 2005. Zaproponowat aby na najblizsze po-
siedzenie Rady, stosowne komisje przedstawily pierwsze wnioski.

Ad.8. Mirostaw Oliferuk —Sekretarz WRBRD - Przedstawit realizacje planu
wydatkéw Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego w Biatymstoku, L.omzy
1 Suwatkach w czgsci przeznaczonej na popraw¢ bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego w 2005 r. oraz zaproponowal przyjecie nowelizacji uchwaty w sprawie
zwigkszenia planu tych wydatkéw w biezacym roku.

Uchwata zostata przyjeta jednoglosnie. /Zatgcznik nr 6/

Ad.9. Pan Marian Maciejewski - Przedstawiciel Komendy Wojewddzkiej Pan-
stwowe] Strazy Pozarnej - przedstawil informacj¢ (prezentacja) o sposobie
przygotowania si¢ do zadan ratowniczych podczas wypadkow, tak aby zmini-
malizowac ilos¢ ofiar. /Zatacznik nr 7/

Ad.10. Pan Mikotaj Linkiewicz - Wojewddzki Inspektor Transportu Drogowe-
go - przedstawit informacje dot. dziatan kontrolnych ITD w zakresie przewozu
osOb na terenie wojewddztwa podlaskiego. /Zatacznik nr 8/

Ad.11. Pan Grzegorz Kosinski - przedstawiciel UM w Suwalkach - przedstawit
osiagni¢cia miasta Suwatk w zakresie zastosowania rozwigzan poprawiajacych
bezpieczenstwo ruchu drogowego. /Zatacznik nr 9/

Pan Mirostaw Oliferuk - Sekretarz WRBRD - przedstawit informacje
dot. przygotowania Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego do wdrozenia
z dniem 10.01.2005r. przepisOw nowego rozporzadzenia MTiB w sprawie
,»,Szkolenia, egzaminowania 1 uzyskiwania uprawnien przez kierujacymi pojaz-
dami, instruktor6w 1 egzaminatorow".



Pani Pani Elzbieta Filipowicz - Dyrektor WORD w Bialymstoku - zwr6-
cifa uwage na kontrowersyjne zapisy rozporzadzenia, ktore uniemozliwiaja eg-
zaminatorowi reagowanie na fakt tamanie prawa przez egzaminowanego.

Pan Jerzy Potjanowicz - Przewodniczacy obrad - konczac, zauwazyt ze
byto to ostatnie posiedzenie WRB RD pod przewodnictwem Wojewody. Z uwa-
gl na nowe przepisy ustawy kompetencyjnej, od 1stycznia 2006r, przewodnic-
two Rady oraz wszelkie inne dziatania zwiazane z organizowaniem prac Wo-
jewodzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Bialymstoku przecho-
dza do Marszatka Wojewddztwa Podlaskiego.

Na zakonczenie posiedzenia Wojewoda Podlaski podzigkowal wszyst-
kim uczestnikom Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego za
dotychczasowa prace oraz ztozyl zyczenia z okazji zblizajacego si¢ Nowego
Roku .

Na tym protokét zakonczono.

Protokotowat: Jozef Waluda

Sekretarz WRBRD
Mirostaw Oliferuk



LISTA OBECNOSCI
uczestnikéw posiedzenia WR BRD w dniu 28 grudnia 2005 r.
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Zatacznik nr 2
Biatystok, dn. 19.12.2005r.

Informacja o wynikach postgpowania wyjasniajacego

prowadzonego w sprawie zdarzenia drogowego zaistniatego dn. 30.09.2005r. ok. godz.

6.40, na drodze krajowej nr 8 /okol. m. Sikory Wojciechowieta pow. wysokomazowiecki/

Czynnosci i ustalenia dokonane w ramach postgpowania wyjasniajacego w tej sprawie

prowadzonego przez Prokuraturg Okrggowa w Lomzy (m.in. przestuchania uczestnikow zda-

rzenia i S$wiadkéw oraz opinie bieglych z zakresu ruchu drogowego 1 pozarnictwa) daja pod-

stawg do sformulowania nastgpujacych konkluz;ji:

1.

Do czolowego zderzenia autobusu Van-Hool (jadacego w kierunku ,,do Warszawy”) z
zespotem TIR: ciagnik siodtowy Mercedes+naczepa (jadacego w kierunku ,,do B-stoku™)
doszto w dn. 30.09.2005r. ok. godz. 6.40 na 610,3 km drogi K-8 /okol. m. Sikory Wojcie-
chowigta, pow. wysokomazowiecki/. Warunki atmosferyczne: widno, widoczno$¢ dobra,
padajacy ,,maly” deszcz. Warunki drogowe: droga jednojezdniowa przeznaczona do dwu-
kierunkowego ruchu pojazdéw z wyznaczonymi poboczami, nawierzchnia jezdni rowna,
gtadka, bez uszkodzen mechanicznych, mokra po opadach deszczu.

Przed wyjazdem ,,w tras¢” (pielgrzymka maturzystéw I L.O. w Biatymstoku do Czgsto-
chowy), wyjazd autobusu marki Van-Hool nie byt zgloszony Policji ani Inspekcji Trans-
portu Drogowego do ,,sprawdzenia”. Wedtug opinii biegtych, w uktadach odpowiedzial-
nych za bezpieczenstwo jazdy zaréwno autobusu, jak i zespotu TIR nie ujawniono uste-
rek, ktére wskazywalyby na nieskuteczne ich dziatanie przed zderzeniem — co oznacza, iz
stan techniczny obu pojazdéw, a takze fakt niezgtoszenia oraz ,,niesprawdzenia” autobusu
przed wyjazdem ,,w tras¢” nie mial zadnego wptywu na powstanie zdarzenia.

W chwili zdarzenia autobusem podrézowato 51 oséb: 2 kierowcow, 46 licealistow 1 3
opiekunéw. Autobus byl przystosowany do przewozenia tacznie 50 oséb. Wedtug opinii
biegtych, przewozenie jednej osoby wigcej ponad dopuszczalna norme nie miato zadnego
wplywu na powstanie zdarzenia.

W miejscu zdarzenia dopuszczalna prgdkos¢ dla obu pojazdéw wynosita: ,,do 70 km/h”.
Wedtug opinii biegtych, w chwili zderzenia pr¢dkos$¢ zespotu TIR wynosita ok. 80 km/h
(,,pojazd w koncowej fazie rejestracji tachografu, tuz przed katastrofa byl intensywnie
hamowany”), za$ autobusu ok. 110 km/h. Biegli zastrzegli przy tym, iz obliczone wartosci

moga by¢ obarczone pewnym btedem, jednak w analizowanym przypadku nie byto moz-



liwosci bardziej precyzyjnego okreslenia predkosci tych pojazdow, zwlaszcza autobusu.
W ocenie biegltych, przed zderzeniem oba pojazdy poruszaly si¢ z predkosciami wigk-
szymi od dozwolonych (zesp6t TIR — o ok. 10 km/h, autobus — o ok. 40 km/h), jednak nie
ma zadnych przestanek §wiadczacych o tym, iz ktérykolwiek z pojazdéw przed zderze-
niem utracit stateczno$¢ kierunkowa (,,wpadt w poslizg™) — ktdra to bytaby spowodowana
nadmierng, niedostosowana do panujacych warunkéw drogowych predkoscia, stad tez
stwierdzenie, iz przekroczenie przez obu kierujacych dozwolonych predkosci nie byto
przyczyna powstania zderzenia.

Po zderzeniu autobus zatrzymat si¢ w poprzek drogi i od razu stanat w ptomieniach. W
autobusie doszto do rozprucia lewego zbiornika na olej napgdowy. Jednoczes$nie, wskutek
uderzenia doszto do sprasowania zbiornika i wyrzutu pod ci$nieniem rozpylonego oleju
napgdowego do wnetrza autobusu i pod podwozie. Zerwane przewody instalacji elek-
trycznej autobusu oraz trace o siebie metalowe elementy autobusu i ciagnika siodtowego
spowodowaty iskrzenie. W efekcie doszto do zapalenia si¢ rozprysnigtego oleju napgdo-
wego, fragmentéw autobusu wykonanych z tworzyw sztucznych, tapicerki itp. Najpierw
zaczat si¢ pali¢ przéd pojazdu, a nastgpnie, w krotkim czasie ogien rozprzestrzenit si¢ po
calym autobusie. Z uwagi na charakter materiatéw palnych i swobodny doplyw tlenu
(;,wpadnigta” czgS$¢ szyb, odstonigty lewy bok), pozar szybko przeszedt do fazy ,,rozgo-
rzenia i rozwoju” w gtab autobusu. Jednoczesnie biegly stwierdzit, iz w kanistrze w czasie
trwania pozaru nie znajdowata si¢ zadna ciecz: o ile znajdowatly si¢ w nim opary substan-
cji tatwopalnej, to byly one w ilo$ci nie majacej wptywu na zachowanie si¢ kanistra w
czasie pozaru. W opinii bieglego, w czasie pozaru kanister byl zamknigty i nie miat
wplywu na przebieg i rozwdj pozaru.

. We wnioskach koncowych biegli stwierdzili, iz sytuacj¢ niebezpieczna na drodze stworzyt
kierujacy autobusem poprzez to, iz bedac w bliskiej odlegtosci od nadjezdzajacego z prze-
ciwka zespotu TIR, nie zachowujac zadnych srodkéw ostroznos$ci rozpoczat niebezpiecz-
ny manewr wyprzedzania. Mimo manewréw obronnych wykonywanych przez kierujace-
go zespotem TIR, autobus, znajdujac si¢ cata szerokos$cia na przeciwleglym pasie ruchu,
lewa czgscia przodu (szerokoscia ok. 0,5 m.) uderzyt w lewa przednia czg$¢ ciagnika sio-
dlowego. Biegli przyj¢li, iz niewlasciwe zachowanie kierujacego autobusem bylo jedyna
przyczyna zdarzenia, a w zaistnialej sytuacji drogowej zaden z kierowcéw nie miat moz-
liwosci uniknigcia zderzenia. Jedyna mozliwoscia byto zaniechanie podejmowania ma-

newru wyprzedzania przez kierujacego autobusem.



Na miejscu zdarzenia w dn. 30.09.2005r. zgingto 12 oséb: obaj kierujacy, kierowca ,,za-
pasowy’” autobusu oraz 9 licealistow. W dn. 9.10.2005r., w szpitalu w Siemianowicach
Slaskich zmarta 13 osoba podrézujaca autobusem — licealistka.

Aktualnie, prokurator prowadzacy postgpowanie wystapi o jego kolejne przedtuzenie.

Schemat rozmieszczenia podréznych

w autobusie Van-Hool w dn. 30.09.2005r.

- Wyjscie>
Kierowca
autObUSU Kierowca M iejsce
2apasowy ,,pil ota”

03

WC
Wyjscie>

Legenda:

osoby siedzace na miejscach oznaczonych kolorem czerwonym zginely na miejscu
osoba siedzaca na miejscu oznaczonym Kkolorem fioletowym zmarla w szpitalu
osoby siedzace na siedzeniach oznaczonych kolorem zéttym w chwili zderzenia ,,wyleciaty” z

wnetrza autobusu

osoby siedzace na miejscach oznaczonych kolorem zielonym zostaty ranne



Zatacznik nr 3

Centralne_szkolenie kadr bezpieczenstwa ruchu drogowego

( informacija z przebiegu szkolenia )

W ramach realizacji Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
GAMBIT 2005 Ministerstwo Infrastruktury rozpoczeto w pierwszej potowie wrzesnia b.r.
realizacje centralnego szkolenia profesjonalnych kadr bezpieczenstwa ruchu drogowego
(brd).

Szkolenie jest adresowane do pracownikéw instytucji wchodzacych w sktad wojewodzkich
rad brd oraz jednostek wspétpracujacych , ktorzy na co dzien zajmujg sie zagadnienia-
mi bezpieczenstwa ruchu drogowego . Celem szkolenia jest poprawa ogolnego stanu wie-
dzy oraz podniesienie zawodowych kompetencji os6b bezposrednio zaangazowanych w
dziatania brd .

W skali kraju szkoleniem objetych zostanie ponad szes¢set oséb zajmujacych sie zagadnie-
niami bezpieczenstwa ruchu drogowego .

Szkolenia zaplanowane sg do realizacji w okresie od wrzesnia 2005 r. do lutego 2006 r. i
w tym czasie przeszkoleni zostang przedstawiciele wszystkich wojewodztw . Trwajgq
pie¢ dni i sg podzielone na dwie sesje - jedna sesja trzydniowa i jedna dwudniowa. Odby-
wajg sie w osrodku konferencyjnym w Otwocku pod Warszawa.

Szkolenie zostato zlecone i sfinansowane w catosci przez Ministerstwo Infrastruktury ze
$rodkéw pozyczki Banku Swiatowego. Uczestnikom zapewniono bezptatny transport, za-
kwaterowanie wyzywienie, udziat w zajeciach oraz materiaty dydaktyczne.

Realizacje szkolenia Ministerstwo Infrastruktury zlecito wykonawcy wytonionemu w przetargu
miedzynarodowym. Jest nim konsorcjum w sktadzie: Booz Allen Hamilton i Automobilklub
Stoteczny Moto Auto Klub ,MAK”.

Program szkolenia zostat oparty na systemowym podejsciu do bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego odzwierciedlajacym ztozonos¢ tego zagadnienia .

Skutecznos¢ dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego zalezy od wspétdziatania
wielu sektorow i organizacji , ktére muszg funkcjonowacé jako zintegrowany system .
Podejscie to zostato odzwierciedlone w programie szkolenia , obejmujacym ok. 40 godzin
wyktadowych , skoncentrowanych wokot 10 gtéwnych obszardw sktadajacych sie na o0gol-
nie rozumiany system bezpieczenstwa ruchu drogowego .

Zgodnie z harmonogramem ustalonym przez Ministerstwo Infrastruktury , przedstawiciele
wojewddztwa podlaskiego uczestniczyli w szkoleniu w dniach :

9 — 13 pazdziernika oraz 27 — 29 pazdziernika 2005 r.

Zakres tematyczny szkolenia obejmowat caty system brd w podziale na nastepujgce ob-
szary:

charakterystyka bezpieczenstwa ruchu drogowego ,
struktura systemu brd,

szkolenie i egzaminowanie kierowcéw,

edukacja i komunikacja ze spoteczenstwem,

stan techniczny pojazdéw ,

drogi i tereny publiczne,

nadzér nad ruchem drogowym,



dziatania wymiaru sprawiedliwosci
ratownictwo i pomoc ofiarom wypadkow drogowych ,
ubezpieczenia oraz badania i systemy informacyjne.

Do centralnego szkolenia profesjonalnych kadr bezpieczenstwa ruchu drogowego z tere-
nu wojewddztwa podlaskiego skierowano przedstawicieli 16 jednostek

( ogdétem 35 oséb ),

-witym z:
1. Podlaskiego Urzedu Wojewo6dzkiego w Biatymstoku - 4 osoby
2. Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Podlaskiego — 3 osoby
3. Komendy Wojewddzkiej Policji w Biatymstoku — 2 osoby
4. Komendy Wojewodzkiej Panstwowej Strazy Poz. w Biatymstoku — 1 osoba
5. Urzedu Miasta Biategostoku — 2 osoby
6. Urzedu Miasta tomza - 2 osoby
7. Urzedu Miasta Suwatki - 2 osoby
8. Podlaskiego Kuratorium Oswiaty w Biatymstoku - 1 osoba
9. Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Biatymstoku — 1 osoba

. Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w tomzy - 3 osoby

. Wojewoddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Suwatkach — 1 osoba

. Podlaskiego Wojewddzkiego Inspektora Transportu Drogowego — 2 osoby
. GDDKIA Oddziat w Biatymstoku — 3 osoby .

. Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Biatymstoku — 4 osoby

. Wojewddzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego w Biatymstoku - 2 osoby

. Osrodkéw Szkolenia Kierowcdéw - 2 osoby .

Uczestnicy szkolenia otrzymali obszerne i szczegétowe materialy dydaktyczne oraz dyplomy
ukonczenia kursu i honorowe tytuty ,Specjalistéw do spraw bezpieczenstwa ruchu drogowego *

Poziom szkolenia , organizacje i przebieg oraz przydatnos¢ w zakresie podniesienia zawodowych
kompetencji zostaty wysoko ocenione przez wszystkich uczestnikéw .

W zataczeniu :
Lista uczestnikow szkolenia

z terenu wojewddztwa podlaskiego .

Sporzadzono :

- dnia 19.12.2005 r.

Wydziat Rozwoju Regionalnego
PUW w Biatymstoku



Zatacznik nr 4/

Tab. Nr 1
.. Koszty przedsie-
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[Zatacznik nr 5/

Informacja dot. GAMBIT-u 2005

W ciagu ostatnich 5 lat (2000 — 2004) w wypadkach drogowych w Polsce:

* Smier¢ poniosto 29 tys. 0sob, tj. okoto 5.800 oséb rocznie,
* rannych byto 335 tys. osdb, tj. okoto 67 tys. 0s6b rocznie,
* koszty zdarzen drogowych wyniosty prawie 150 mld z1, tj. 30 mld rocznie.

W tym samym czasie:

* liczba ludnos$ci zmniejszyta si¢ 0 0,1%,
* liczba zarejestrowanych pojazdow zwigkszyta si¢ o 20% ,
e praca przewozowa (wyrazona liczba poj. km) zwigkszylta si¢ o 36%.

W roku 2003 podstawowe wskazniki bezpieczenstwa ruchu w Polsce doty-
czace ofiar smiertelnych wynosity:

* 14,7 ofiar Smiertelnych na 100 tys. mieszkancow,

* 3,5 ofiar $miertelnych na 10 tys. pojazdéw,

* 31,6 ofiar Smiertelnych na 1 mld pojazdo-kilometréw,
* 11,2 ofiar Smiertelnych / 100 wypadkow.

Wskazniki te ksztattuja si¢ na poziomie notowanym w latach 70-tych w
Szwecji, Holandii oraz Anglii 1 sa ponad dwukrotnie wyzsze od obecnie noto-
wanych.

Koszty zwiazane z wypadkami wynosza 2.1% PKB, a jezeli do tego doli-
czymy kolizje, to wynosza one 3,8% PKB w skali kraju.

Minimalizowanie skutkéw wypadkéw 1 kolizji drogowych staje si¢ dzi§ w
naszym kraju sprawa niezwykle wazng. Rosnaca ich liczba bije bowiem na
alarm, zmusza do szukania srodkéw ograniczajacych tragiczne nastgpstwa. Po-
szukiwanie sposobow ograniczajacych liczbe wypadkéw drogowych 1 ich skut-
kow nabiera szczegllnego znaczenia w sytuacji, kiedy srednio rocznie na dro-
gach ginie okoto 7 tys. osob, a okoto 60 tys. zostaje rannych. Dlatego potrzebne
sa dziatania, ktére w spos6b widoczny poprawia stan bezpieczenstwa na na-
szych drogach.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce 1 nowe wyzwania wynikaja-
ce z cztonkostwa Polski w Unii Europejskiej to podstawowe racje, ktére wymu-
sity koniecznos¢ weryfikacji Programu Gambit 2000 (przyjetego dn. 8 maja 2001r.)
1 opracowanie nowego, pod nazwa GAMBIT 2005.

W dokumencie pt. "Europejska Polityka Transportowa do roku 2010: Czas
na decyzje" 15 krajom cztonkowskim Unia Europejska postawita nowe zadanie:
koniecznos¢ zredukowania o potowe liczby Smiertelnych ofiar wypadkéw do



roku 2010. Oznacza to, ze po wejsciu Polski do UE dziatania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego musza by¢ uznane za jeden z priorytetow po-
lityki transportowej Panstwa.

Program Gambit 2005 jako dokument rzadowy zostatl przyjety przez Rade
Ministréw na posiedzeniu w dniu 19 kwietnia 2005 r. Jest on nowelizacja Pro-
gramu Gambit 2000 1 zostal opracowany zgodnie z wymogami Unii Europej-
skiej dotyczacymi ochrony zycia uczestnikOw ruchu drogowego. Nowelizacja
Programu ma na celu dostosowanie go do III Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Unii Europejskiej, ktory przewiduje mozliwos¢ wspdlnej realizacji zadan wy-
znaczonych przez poszczegdlne kraje cztonkowskie.

Prace nad nowelizacja Programu prowadzone byty rownolegle z pracami nad
dwoma dokumentami:

* Narodowym Planem Rozwoju (NPR) na lata 2007-2013,
* Polityka Transportowa Panstwa na lata 2005-2025.

Ocena programu GAMBIT 2000. W GAMBIT 2005 nie bedziemy szuka¢ no-
wych metod poprawy brd lecz bedziemy starali usprawni¢ 1 zmodyfikowac te,
ktore istnieja w oparciu o doswiadczenia GAMBITU 2000. Pozytywne efekty
programu:

» Zwigkszenie aktywnosci na poziomie lokalnym 1 regionalnym (szkolenie
kadry, programy BRD, wzrost stosowanych, efektywnych srodkow popra-
wy BRD),

* Zbudowanie 1 wdrozenie systemu monitorowania wybranych zachowan
uczestnikow ruchu drogowego (predkos¢, pasy bezpieczenstwa - we
wszystkich wojewddztwach),

* przygotowanie programu szkolenia kadr BRD na poziomie centralnym 1 re-
gionalnym,

* finansowanie dziatan centralnych (drogi krajowe, policja, ratownictwo) 1
regionalnych (drogi wojewddzkie 1 powiatowe)

* wzrost Swiadomosci spolecznej w zakresie zwiazanym z ruchem drogo-
wym,

* wzrost zaangazowania organizacji pozarzadowych na rzecz BRD,

Elementy, ktorych nie udato si¢ w pelni zrealizowac:

* brak wyraznego lidera programu

* brak systemowego zarzadzania programem,

* brak programéw operacyjnych dzielacych dziatania na zadania i projekty ze
szczegotowo okreslonym celem, wskaznikami monitorowania, kosztami
realizacji, wykonawcami,

* zbyt mata liczba wykwalifikowanej kadry zwiazanej z BRD,

* zbyt mata aktywizacja instytucji centralnych,



* niewystarczajaca wspotpraca migdzy instytucjami rzadowymi i samorza-
dowymi,

* brak wsparcia naukowego 1 merytorycznego,

* nie przywiazywanie odpowiedniej wagi przez decydentow do spraw po-
prawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

Program Gambit 2005 zawiera trzy perspektywy czasowe:

* wizj¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego do roku 2025;
* strategi¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego do roku 2013;
e program operacyjny bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2005 — 2007.

W dokumencie tym napisane jest, ze misja programu GAMBIT 2005 jest

"Polska to kraj przyjazny, bo bezpieczny". Oznacza to, ze bgdzie krajem o
dobrze zorganizowanym systemie bezpieczenstwa ruchu drogowego, zyczli-
wych 1 przyjaznych uczestnikach ruchu, cieszacy si¢ poszanowaniem pieszych i
rowerzystow, z bezpieczng infrastruktura drogowa, skutecznym systemem nad-
zoru nad ruchem 1 ratownictwem drogowym. Celem giéwnym jest zmniejszenie
do 2013 roku liczby ofiar smiertelnych o 50% w stosunku do roku 3003, tj. nie
wigcej niz 2800 ofiar Smiertelnych rocznie.

GAMBIT 2005 uwzglednia wszystkie uwarunkowania powstale po wejsciu
Polski do UE.

Celami przyjetymi w Programie GAMBIT 2005 s3:
stworzenie 1 rozwoj podstaw do prowadzenia skutecznych 1 dtugofalo-

wych dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego;

ksztattowanie §wiadomego 1 kulturalnego uczestnika ruchu drogowego,
respektujacego prawo i szanujacego prawa innych uczestnikow tego ruchu;

ochrona pieszych, dzieci 1 rowerzystow;

budowa i utrzymanie bezpiecznej infrastruktury drogowej wraz z otocze-
niem i elementami towarzyszacymi;

zmniejszenie tzw. cigzkosci wypadkow.

Podejmowane dziatania beda koncentrowac si¢ na:

budowie systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego (prawo, system finan-
sowania, badania naukowe, systemy informacyjne, zarzadzanie);

ksztaltowaniu prawidlowych zachowan w ruchu drogowym (przestrzega-
nie ograniczen predkosci, stosowanie pasOw bezpieczenstwa, trzezwosc¢
uczestnikow ruchu drogowego, edukacja, komunikacja ze spoteczenstwem);

ochronie pieszych i rowerzystow, budowie 1 utrzymaniu bezpiecznej in-
frastruktury drogowej (hierarchizacja sieci drog 1 ulic, nowoczesne zarzadza-
nie ruchem drogowym, audyt brd projektow drogowych);



zmniejszaniu cigzkosci wypadkow (urzadzenia bezpieczenstwa w pojez-
dzie, "migkkie" otoczenie drég, dziatania ratownicze).
Zrealizowanie przyjetych celow 1 priorytetow powinno do 2013 r. zmniejszy¢

liczbe ofiar smiertelnych o 17 tys. osdb, rannych o 180 tys. os6b oraz ograniczy¢
koszty zdarzen drogowych o 68,0 mld z1.



[Zatacznik nr 6/

Uchwata Nr 2/05
Wojewodzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
z dnia 28 grudnia 2005 r.

w sprawie: zwi¢kszenia planu wydatkow Wojewodzkich Osrodkow Ruchu
Drogowego w czesci przeznaczonej na poprawe bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego

Na podstawie art. 140h ust.2 pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym ( Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515 ) oraz
w zwiazku z § 3 pkt 1 regulaminu Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, uchwala si¢ co nastepuje:

§1
Zatwierdza si¢ plan wydatkow Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego na
2005 r. w czgscl przeznaczonej na poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego w

nastepujacych wysokosciach:

— Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Biatymstoku — 170 000 zt.

— Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Lomzy — 110000 zt.

— Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Suwatkach  — 101 000 zt.
§2

W przypadku pozytywnej decyzji MTiB, wydatki WORD w Lomzy zwigksza
si¢ 0 20.000zt.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.



[Zatacznik nr 8/

SPRAWOZDANIE Z KONTROLI PRZEDSIEBIORSTW
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

W dniach od 06.12.2005r. do 16.12.2005r. przeprowadzono kontrole w trzech przedsigbior-

stwach komunikacji miejskiej w Biatymstoku:

1. Komunalnym Przedsigbiorstwie Komunikacji Miejskiej Spdtka z ograniczong odpowiedzial-
no$cig w Biatymstoku ul. Sktadowa 11
2. Komunalnym Przedsigbiorstwie Komunikacyjnym Spétka z ograniczona odpowiedzialnoscia
w Biatymstoku ul. Sktadowa 7
3. Komunalnym Zaktadzie Komunikacyjnym Spétka z ograniczona odpowiedzialnoscia w Bia-
tymstoku ul. Jurowiecka 46a.
Lacznie przeprowadzono kontrole stanu technicznego 220 autobuséw co stanowito okoto 72
% ogblnej liczby pojazddw, ktérymi w/w przedsigbiorstwa wykonuja przewozy oséb na liniach
regularnych. W 105 pojazdach nie stwierdzono zadnych nieprawidtowosci. W 115 pojazdach
stwierdzono nastgpujace usterki stanu technicznego:

Lp. Usterka Ilos¢ %
1 |Brak obowiazkowego wyposazenia — miotkéw do rozbicia 33 27
wyj$¢ awaryjnych
2 | Brak lub niewla$ciwe oznaczenie wyj$¢ awaryjnych 39 13
3 | Niesprawne urzadzenie stuzace do dawania sygnaléw z wne- 5 2
trza autobusu do kierowcy
4 | Niesprawne urzadzenie do awaryjnego otwierania drzwi 6 2
5 | Niesprawne o§wietlenie zewnetrzne 21 7
6 | Wycieki ptynéw eksploatacyjnych 2 0,6
7 | Peknigte szyby 1 0,3
8 | Niesprawnosci uktadu hamulcowego 12 4
9 | Niesprawnosci uktadu kierowniczego 1 0,3
10 | Brak mozliwos$ci wiaczenia biegu wstecznego 2 0,6
11 | Niesprawne drzwi wejsciowe 1 0,3
12 | Inne nieprawidtowosci 5 2

W dziewigciu uzasadnionych przypadkach dokonano pomiaru zadymienia spalin. W pigciu przy-
padkach stwierdzono przekroczenie dopuszczalnych norm. Naruszenia te sa podstawa do wszczg-
cia postgpowania administracyjnego zagrozonego karag w wysokosci 1500,00 zt.

Za stwierdzone usterki stanu technicznego zatrzymano 26 dowoddéw rejestracyjnych.

O stwierdzonych usterkach poinformowano osoby wyznaczone w przedsigbiorstwach do ich re-
prezentowania, ktére zobowiazaly si¢ do ich usunigcia.

Wobec przedsigbiorcéw wszczgto sze$¢ postgpowan administracyjnych.




Wyniki kontroli drogowych przeprowadzonych
przez Wojewddzki Inspektorat Transportu Dro-
gowego w Biatymstoku (od 26 grudnia 2005 r.)

Rodzaj informaciji OGOLEM 2005 rok
Liczba skontrolowanych pojazdéw 8149
(s)
przewoznicy krajowi (s) 1679
przewoznicy zagraniczni (s) 6470
Liczba wydanych decyzji o natoze- 3829
niu kary (s)
przewoznicy krajowi (s) 725
przewoznicy zagraniczni (s) 3104
Kwota natozonych kar (na podstawie 4833500
wydanych decyzji) (s)
przewoznicy krajowi (s) 945600
przewoznicy zagraniczni (s) 3887900
Liczba wydanych mandatow 1223
przewoznicy Krajowi 310
przewoznicy zagraniczni 913
Kwota natozonych kar w drodze 186840
mandatu
przewoznicy Krajowi 51000
przewoznicy zagraniczni 135840
Liczba zatrzymanych dowodéw reje- 883
stracyjnych
przewoznicy krajowi 280
przewoznicy zagraniczni 603




NAJCZESTRZE PRZYCZYNY ZA-
TRZYMANIA DOWODOW REJE-
STRACYJNYCH:

— ingerencja w tachograf

— niesprawny tachograf

— uptyw waznosci badan technicznych

— nieszczelny uktad pneumatyczny

— zuzyty bieznik opony

— peknieta szyba przednia

NAJCZESCIEJ
WYKRYWANE NARUSZENIA

— naruszenia czasu pracy

— naruszenia przepiséw dot. uiszczania
optaty drogowej

— brak wymaganego zezwolenia na przew6z
0s0b lub rzeczy

— brak wymaganego zaswiadczenia lub li-
cencji

Podlaski Wojewodzki
Inspektor Transportu Drogowego

Przedktadam zaktualizowana informacj¢ o dzialaniach podjgtych w zakresie kontroli
przewozu 0s6b na drogach i firmach naszego wojewddztwa.

1. Kontrolg objgto czternascie firm przewozacych osoby:
= w siedmiu przypadkach wystawiono decyzje administracyjne:

1) Agencja Turystyczna , KOSMOS”, ul. Lipowa 51, 15-424 Bialystok
—30 000,00 zt:
—  nieokazanie wykresowek
—  przetacznik grup czasowych nie byl uzywany
—  samowolna zmiana
—  wykresowki nie zawieraly przepisowych wpisow
—  wykresowki nie zawieraly petnych danych o okresach jazdy
2) Andrzej Kujawa ,,BALTICA TRAVEL”, Plac Niepodlegtosci 17, 18-400
Lomza —21 100,00 zt:
—  naruszenia czasu pracy
—  nieprawidlowe dzialanie przyrzadu kontrolnego
—  nieokazanie wykresowek
3) Marek Orzechowski — Firma ,,OMAR?”, ul. K. St. Wyszynskiego 2/51, 15-88
Biatystok — 30 000,00 zt:



—  naruszenia czasu pracy
4) ,,RAMIS-BORT” Biuro Podrézy, Sw. Rocha 13/15 lok. 155, 15-879 Biaty-
stok — 19 150,00 zt:
—  wykreséwki nie zawieraty petnych danych o okresach jazdy
—  nieokazanie wykresowek
5) ,, APEX” S.C. Stawomir Koztowski, Andrzej Gosk, ul. Jarzgbinowa 8 m 99,
15-793 Biatystok — 650,00 zt:
—  naruszenia czasu pracy
—  przelacznik grup czasowych nie byt uzywany
6) ,,Biacomex” S.A., ul. Elewatorska 11/1, 15-650 Biatystok — 30 000,00 zt:
—  naruszenie warunkow okreslonych w zezwoleniu
—  naruszenia czasu pracy
—  wykreséwki nie zawieraty petnych danych o okresach jazdy
7) AKCES - PIOMAR A. Sural, W. Pificzuk Sp. C., ul. Lawendowa 62, 15-642
Biatystok — 7050,00 zt:
- naruszenia czasu pracy
- wykreséwki byly zbyt dtugo zapisywane

= w trzech przypadkach wystawiono protokoty kontroli 1 zakonczono postgpowanie

administracyjne:

1) Komunalny Zaktad Komunikacyjny Sp. z o.0., ul. Jurowiecka 46, 15-101 Bia-
tystok

2) Komunalne Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0., ul. Sktadowa 7, 15-
399 Biatystok

3) Komunalne Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z o.0., ul. Sktadowa
11, 15-399 Biatystok

Sprawozdanie z kontroli w/w przedsigbiorstw w zalaczeniu.

= w jednym przypadku umorzono post¢powanie - ,,Nowator” Agencja Turystyki, ul.
M. C. Sktodowskiej 13, 15-275 Biatystok

= w trzech przypadkach wystawiono protokoty administracyjne i postgpowanie
jest w toku:

1) Jerzy Malewicki, ul. Mieszka I 19a/34, 15-054 Biatystok

2) Uslugi Autokarowe Czestaw Mirostaw Plonski, ul. Wierzbowa 3B m 3, 15-
743 Biatystok

3) PKS w Biatymstoku, ul. Fabryczna 1, 15-950 Biatystok

2. W ramach kontroli autokaréw i autobuséw na drogach do dnia 27 grudnia skontrolowano
ogétem 757 takich przewozéw, w tym 22 takséwki i 7 gimbuséw. Z liczby tej 377
to przewoznicy krajowi, 380 - zagraniczni.

W wyniku stwierdzonych naruszen wydano 281 decyzji administracyjnych, co stano-
wi 37% w stosunku do og6tu kontroli. Kary wyniosty 361 150 zi.

Jednoczes$nie natozono 75 mandatéw z tytulu nieprzestrzegania przepisow Prawa o ruchu
drogowym, w tym np. przekroczenia predkosci.

3. Stwierdzone naruszenia podczas kontroli drogowych w transporcie 0séb to:

— brak odpowiedniej liczby wykresowek,
— brak formularza jazdy lub nieprawidtowe wypelnienie tych formularzy,



brak optaty drogowej lub tez niewtasciwa optata ewentualnie Zle wypelniona karta
oplaty drogowe;j,

naruszenie warunkow okreslonych w zezwoleniu (np. zmiana trasy, zatrzymywanie si¢
nie na przystankach wyznaczonych),

brak licencji lub brak wypisu z licencji w pojezdzie,

brak zezwolenia na przewozy regularne,

brak tachografu lub brak legalizacji tachografu,

brak danych o okresach pracy kierowcy,

samowolna zmiana urzadzen pomiarowo — kontrolnych,

zbyt dtugo zapisywana wykresdwka,

pojazd wydziela szkodliwe substancje w stopniu przekraczajacym dopuszczalne nor-
my.

Kontrole autokaréw przed wyjazdem z tytutu zgloszen organizatoréow.
Od 5 pazdziernika odnotowano w WITD zgtoszenia kontroli 18 autokaréw. W wyniku
kontroli stwierdzono:

1)
2)

3)
4)
5)

uptyw terminu badania — zatrzymano dowdd rejestracyjny,

brak $wiadectwa kwalifikacji kierowcy — nie dopuszczono do wyjazdu wycieczki
szkolnej,

brak wykreséwki kierowcy — sporzadzono protokét z tytutu naruszenia,

przekroczenie predkosci wg zapisu na wykresdwce — ukarano kierowcg mandatem,
wady w o$wietleniu — usterke usunigto w trakcie kontroli.

W wyniku kontroli drogowych i w firmie, podj¢to nastgpujace dziatania:

1)
2)

3)

4)

wystapiono do Starostwa Powiatowego w Hajnéwce o wszczecie postgpowania
o cofnigcie wydanego zezwolenia Firmie Octobus — postgpowanie umorzono.
wystapiono do Prezydenta Miasta Katowice o cofnigcie licencji Firmie Octobus — po-
stgpowanie umorzono.

Gltéwny Inspektor w czerwcu br. wystapit do Ministerstwa Infrastruktury o cofnigcie
licencji Firmie Omar — sprawa w postgpowania odwolawczym, brak informacji
o decyzjach Ministerstwa.

w odniesieniu do Firmy Kosmos skierowano wnioski:

— do Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego oraz Departamentu
Transportu Drogowego Ministerstwa Transportu i Budownictwa o wszczg-
cie procedury cofnigcia licencji.

— do Prokuratury Rejonowej w Biatymstoku o podjecie czynno$ci manipula-
cji tachografami oraz wprowadzeniu w btad kontrolujacego, a takze wyja-
snienia sprzecznych zeznan, co do zatrudnienia kierownika transportu —
postgpowanie prokuratorskie w toku.

— do Inspektoratu Okrggowego PIP w sprawie kontroli.

— do Urzegdu Skarbowego w sprawie przeprowadzenia kontroli.



Zalaczniki nr 7 i nr 9 w wersji elektronicznej - ze wzgledu na swoja wiel-
kos¢ - zostaly pominigte. Zostang zalgczone do wersji papierowej.



